Перейти к содержанию

	
		
			
				

	
	

Главное меню
	
	


				
		

	
	Главное меню

	переместить в боковую панель
	скрыть



	

	
		Навигация
	

	
		
			Заглавная страница
	Форум
	Свежие правки
	Новые страницы
	Авторы
	Литература
	Случайная страница
	Справка
	Пожертвовать


		
	




	
	



				


	




		
			

	[image: ]
	
		[image: Викитека]
	


		

		
			

	

Поиск
	
	
		
			
				
					
						
						
					

					
				

				Найти
			

		

	




			
	
	

	
		
		

		
	




	

	
		
		

		
	




	
		
		
	
	

	
		
		

		
	




	

	
		
			Создать учётную запись

	Войти



		
	




	

	

	
	

Персональные инструменты
	
	


		

	
		
			 Создать учётную запись
	 Войти


		
	





	
		Страницы для неавторизованных редакторов узнать больше
	

	
		
			Вклад
	Обсуждение


		
	




	
	






		

	



	
		
			

		

		
			
		
			
				
				
				

		
		

	



		
			
				
					Страница:БСЭ-1 Том 01. А - Аколла (1926)-1.pdf/79

							

	
	

Добавить языки
	
	

		
			
			

			

		


	




				
					
						
							
								

	
		
			предыдущая страница
	следующая страница
	Страница
	Обсуждение
	изображение
	индекс


		
	




								

	
	русский
	
	


					

	
		
		

		
	




				
	




							
						

						
							
								

	
		
			Читать
	Править
	История


		
	




							
				
							
								

	
	Инструменты
	
	


									
						

	
	Инструменты

	переместить в боковую панель
	скрыть



	

	
		Действия
	

	
		
			Читать
	Править
	История


		
	





	
		Общие
	

	
		
			Ссылки сюда
	Связанные правки
	Служебные страницы
	Постоянная ссылка
	Сведения о странице
	Цитировать страницу
	Получить короткий URL
	Скачать QR-код


		
	





	
		Печать/экспорт
	

	
		
			Версия для печати
	Скачать EPUB
	Скачать MOBI
	Скачать PDF
	Другие форматы


		
	







									

				
	




							
						

					

				

				
					
						
							
				
							

		
						
						
					

				

				
					
							
		


						Материал из Викитеки — свободной библиотеки

					

					


					
					
					Эта страница не была вычитана

школы у Фармана, Блерио и др., где за определенное вознаграждение и с материальной ответственностью учеников за поломки самолетов обучалось полетам незначительное количество лиц, обладавших средствами и охотой к новому виду спорта. Обучение носило случайный характер и было сопряжено с немалым риском. В 1910—11 были организованы военные А. ш. для подготовки летчиков на комплектование военной авиации, необходимость коей уже признавалась большинством «великих держав». В России в 1910 отделом воздушного флота комитета по созданию флота на добровольные пожертвования была открыта А. ш. в Севастополе, а в начале 1911 военное ведомство открыло в Гатчине авиац. отдел офицерской воздухоплавательной школы. Этот отдел впоследствии был переименован в Военную А. ш. — Параллельно с государственными и общественными А. ш. эпизодически существовали и нек-рые частные: школа московского общества воздухоплавания в Москве, школа Анатра в Одессе и др. — С развитием авиации термин А. ш. уходит в историю и его заменяют другие названия, точнее характеризующие назначение школы, а те школы, в к-рых обучают лётному искусству, называются теперь «лётными школами», «школами военных летчиков» и т. п. В виду особенностей работы летчика, лицам, желающим поступить в А. ш., предъявляется медицинским осмотром ряд требований (см. Авиация с медиц. точки зрения). В наст, время обучение в лётных школах состоит из: 1) ознакомления с научными основами авиации; 2) обучения моторному делу, регулировке мотора и самолета и уходу за ним; 3) обучения собственно полетам. Первый период носит теоретический характер; второй — практический: ученики работают на аэродроме, обслуживают под руководством опытных лиц самолеты, на к-рых обучаются полетам их старшие товарищи, и в то же время присматриваются к технике полетов и получают необходимые объяснения. Третий период начинается с того, что ученики в качестве пассажиров совершают полеты с инструкторами на учебных самолетах. Последние снабжены т. н. двойным управлением, т. — е. все органы управления имеются в двойном комплекте: у места инструктора и ученика. После ряда полетов инструктор передает инициативу в руки ученика, сначала в воздухе на высоте не менее 150 м при горизонтальном полете, как при самом простом. Затем дают ученику возможность делать повороты и др. эволюции в воздухе и взлеты с земли.

После усвоения взлета переходят к посадке, к-рая обычно является наиболее трудным элементом в деле обучения. Когда и это выполняется учеником подряд несколько раз удовлетворительно, ученика выпускают в первый самостоятельный полет уже одного.

Достаточно натренировавшимся в подъемах и посадках ученикам предлагают постепенно увеличивать высоту полетов и, после полного усвоения этой стороны, допускают к изучению «высшего пилотажа». Высший пилотаж или воздушный акробатизм (т. — е. умение делать фигуры, петли, перевороты, "бочки, скольжение на хвост, штопор и т. п.) имеетто громадное значение, что позволяет летчику приобрести уверенность в себе и в машине и не бояться попасть с самолетом в любое положение в воздухе, т. к., имея необходимый запас высоты (более 600 м), можно из всякого положения перейти в нормальный полет. Время, необходимое для обучения, различно, смотря по способности учеников. В среднем, полеты с инструктором занимают 1—3 часа, самостоятельные полеты 20—30 час. и высший пилотаж 10—20 часов. Эти числа даны в общей сложности на период обучения, к-рый длится от 3 до 8, и редко более, м-цев. Катастрофы при обучении бывают чаще всего либо в период первых самостоятельных полетов либо при окончании школ, когда ученики, переоценивая свою опытность, увлекаются исполнением различных фигур на малой высоте, — что, при случайных ошибках, и бывает часто причиной гибели даже опытных летчиков.

АВИАЦИОННЫЙ ДВИГАТЕЛЬ, двигатель, применяемый, гл. обр., для аэропланов, дирижаблей и др. типов воздушных судов. Все современные А. д. являются двигателями внутреннего сгорания (см.), работающими на легко испаряемом жидком то  — Рис. 1. Авиац. мотор «Черуб».

пливе — высокосортном (легком) бензине. А. д. должны удовлетворять следующим основным требованиям: а) возможно малый вес двигателя па одну лош. силу, б) минимальные расходы топлива (бензина) и смазки, в) надежность, простота и дешевизна конструкции, г) полная уравновешенность движущихся частей машины. Первые два требования имеют большое значение в смысле увеличения полезного груза, поднимаемого данным самолетом. Первые А. д. (конец 19 в.) имели вес 2 кз на силу, современные  — ок. 1 кз.

При средн, мощности А. д. на современных самолетах в 200—450 л. с. это увеличивает поднимаемый им полезный груз на 200—400 кз. Т. к. запас топлива и смазки берется обычно на 5—6 час., то при большой мощности А. д. экономия в расходе их также значительно увеличивает полезный груз или  — при том же грузе — дальность полета самолета (радиус его действия). Особенно быстрое развитие А. д. получили с 1907, в связи с научно-технической работой по другим двигателям внутреннего сгорания, поскольку рабочий процесс всех этих машин одинаков, а также под влиянием империалистской
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